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RESUMO. A questido da mobilidade urbana é um dos graves problemas que a maioria das grandes cidades brasileiras
enfrenta devido a falta de planejamento do espago (MAGANO BASTOS, 2010). H4 uma crise no sistema de transportes
que se apresenta cada vez mais cadtico e ineficiente. No conceito tradicional os aspectos da mobilidade urbana-transito,
planejamento e regularizagio do transporte coletivo, logistica de mercadorias, constru¢io de infraestrutura- sio
tratados isoladamente (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007a). A mudanca do modelo de mobilidade se faz necessario
para que se integre as novas tendéncias das cidades, subordinando-se aos principios de sustentabilidade ambiental e
também inclusio social, adotando uma visio mais sistémica que envolva todos os modos e elementos que produzem
as necessidades do deslocamento de pessoas e bens. No Brasil, o uso de bicicletas vem crescendo, mas a falta de
infraestrutura minima para o uso do transporte é deficiente. Ela tem um potencial consideravel para reduzir os
problemas de deslocamentos nas cidades, haja vista que ela é um meio de transporte viavel. Partindo desse pressuposto,
a proposta deste trabalho é articular sobre a implanta¢io da infraestrutura para esse meio de transporte na cidade
do Recife, fazendo uma correlagdo com as leis regulamentadores do Estatuto da Cidade, o Caderno de Referéncia
para elabora¢do do Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob), do Ministério das Cidades, o projeto de mobilidade
elaborado pela prefeitura do municipio (Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana) ea Lein® 12. 587, a Leide
Mobilidade Urbana, que determina, entre outros aspectos, a prioridade dos modos de transportes ndo motorizados
sobre os motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado. O tipo
de abordagem de pesquisa é explicativo. O método escolhido foi o hipotético-dedutivo, buscando generaliza¢des
relacionadas ao objeto de estudo, assim como investigar os casos concretos relacionados com a finalidade e os motivos
do mesmo. Foi realizado um levantamento de dados, pesquisa bibliogrifica e documental, cruzamento de dados e por
fim uma reflexio do objeto de estudo.

PALAVRAS-CHAVE. MOBILIDADE URBANA, TRANSPORTE COM BICICLETAS, TRANSPORTE URBANO, SUSTENTABILIDADE,
RECIFE.

ABSTRACT. The issue of urban mobility is one of the serious problems that most large cities facing due to lack of
space planning (Magano Bastos, 2010). There is a crisis in the transport system that appears increasingly chaotic
and inefficient. In traditional concept of urban mobility - traffic aspects, planning and regulation of public transport,
freight logistics, infrastructure construction (Building) - are treated separately (MINISTRY OF CITIES, 2007). The
change of the mobility model it is required to integrate the new trends of cities, subordinating itself to the principles
of environmental sustainability and social inclusion as well, adopting a more systemic view involving all modes and
elements that produce the requirements of displacement of people and products. In Brazil, the use of bicycles is growing
but the absent of minimum infrastructure for the use of this transport is a limiting factor. It has considerable potential
to reduce the problems of displacement in cities, considering that it is a viable means of transportation. Based on
this assumption, the goal of this paper is to articulate on the deployment of infrastructure for this transportation
in the city of Recife, making a correlation with the regulatory laws of the City Statute, the Book of Reference for the
preparation of the Urban Mobility Plan (PlanMob ), the Ministry of Cities, the mobility project developed by the
City Hall (Master Plan for Transportation and Urban Mobility) and Law No. 12 587, Law on Urban mobility, which
determines, among other things, the priority of modes of non-motorized transport over motorized and collective
public transport over individual motorized transport services. The type of search approach is explanatory. The method
chosen was the hypothetical-deductive, seeking generalizations related to the object of study, as well as investigate
specific cases related to the purpose and reasons for the same. A data inventory, bibliographic research, data crossing
and finally a reflection of the object of study was conducted.
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Anais do I Congresso Brasileiro de Geografia Politica, Geopolitica e Gestdo do Territério, 2014. Rio de Janeiro.
Porto Alegre: Editora Letral; Rio de Janeiro: REBRAGEO, 2014, p. 384-395. ISBN 978-85-63800-17-6



0 USO DA BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE: MOBILIDADE URBANA... 385

INTRODUCAO

Desde os desenhos de Leonardo Da Vinci no século XV até a inven¢io dos modelos mais
parecidos com os atuais e sua producio em série no século XIX, a criacdo da bicicleta foi uma
revolu¢ido quando se diz respeito aos meios de transporte. Sua invencio antecedeu a locomotiva a
vapor e o automével, sendo considerado o primeiro tipo de transporte individual mecénico sobre
rodas. Embora tenha chegado ao Brasil ainda no final do século XIX, a fabricagdo comeg¢ou no final
da década de 1940, com o surgimento das fabricas Caloi e Monark, empresas que antes apenas
importavam o produto. Mas com o processo de industrializacio intensificado na década de 1950,
a implantac¢io da industria automobilistica no Brasil e a construc¢io de Brasilia sob os padroes
ideolégicos do movimento modernista na arquitetura e no urbanismo, a cultura automobilistica
foi fortemente inserida na sociedade brasileira, sendo ela também responsavel pelas principais
propostas de interven¢do urbana.

Com a inser¢io dos novos padrdes de consumo e o status proporcionado pela aquisi¢io de
um automoével, foi se firmando cada vez mais a concepg¢do de que um automovel é essencial para a
locomogio. Sob essa visio, as vias foram construidas para escoar a produgdo industrial e facilitar
a locomocgio dos habitantes em seus deslocamentos. Com isso, as vias foram construidas para a
circulagdo de veiculos motorizados, sendo eles prioritdrios como meio de transporte, gerando
segregacdo social, através das politicas e gestdes voltadas para esse meio de transporte.

Nos ultimos anos, a discussdo de modelos de desenvolvimento sustentavel vem sendo
prioridade em Conferéncias e Reunides em niveis regional, nacional e internacional. A Conferéncia
Rio+20, por exemplo, tinha como o debate principal o Desenvolvimento Sustentavel. As cidades
vém buscando se inserirem nos moldes de uma cidade considerada sustentével, porém, as politicas
adotadas vio contra as ideias que deveriam ser verdadeiramente seguidas.

No Brasil, o Estatuto da Cidade (2001) determina a elabora¢io do Plano Diretor de Transporte
e Mobilidade para as cidades com populacio superior aos quinhentos mil habitantes, tendo que
estar vinculado ao Plano Diretor Municipal. Além das leis regulamentadoras contidas no Estatuto,
o Ministério das Cidades também elaborou cartilhas técnicas com orienta¢ées, como por exemplo,
o Caderno de Elabora¢io do Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob-2007) e mais especificamente
para a mobilidade com bicicletas no Caderno Bicicleta Brasil (2007). Mais recentemente, a Lei de
Mobilidade Urbana fora criada (Lei n® 12.587 de 3 de janeiro de 2012), que traz leis e diretrizes
que visam garantir a acessibilidade e mobilidade de pessoas e bens na area urbana. Na Lei, a
implantacdo de estruturas cicloviarias é prevista e a elaboracido do Plano de Mobilidade Urbana
nos municipios acima de vinte mil habitantes é obrigatéria, tendo um prazo maximo de trés anos
para a sua elaboracio e caso o prazo nio seja cumprido acarretard no impedimento de receber os
recursos federais destinados a mobilidade urbana até que atendam as exigéncias da Lei (artigo
24, §4°).

A cidade do Recife possui atualmente elevados indices de congestionamentos de suas vias,
estando como uma das cidades mais congestionadas do pais. A politica de redugdo de impostos para
compra de veiculos e a ma qualidade do transporte coletivo oferecido, além da falta de estrutura
para a locomogio por meios ndo motorizados (Bicicletas e caminhadas a pé) agravam a situagédo

cadtica do trafego urbano recifense, que faz com que as pessoas vejam o transporte motorizado

Anais do I Congresso Brasileiro de Geografia Politica, Geopolitica e Gestdo do Territério, 2014. Rio de Janeiro.
Porto Alegre: Editora Letral; Rio de Janeiro: REBRAGEO, 2014, p. 384-395. ISBN 978-85-63800-17-6



SOUZA & GOMES

individual como solugdo para o problema. O acréscimo mensal na frota de veiculos do municipio

chegou, em 2013, a uma média mensal de 2.361 veiculos. Neste ano de 2014, apenas no més de

Janeiro, foram acrescidos a frota urbana 3.165 veiculos, sendo uma média para o més de 105,5

carros acrescidos por dia, como se pode observar na tabela a seguir:

TABELA 1 - Acréscimo mensal na frota de veiculos, por regido, 2013-2014

pE™ RMR Recife
Mezeg
2013 2014 213 2014 2013 2014

Total 185.114 §1.833 67.625 30,136 28,3313 12.554
Media mensal 15.426 G.819 5.635 2.511 2.361 1.046

Janeirg 14.037 14.371 6.380 G484 2.980 3165

Feversiro 12.341 13.379 4284 4712 1.745 1.727

Margo 17.337 15.148 5.820 5.517 2247 2467

Abril 15.708 12.581 5.746 4313 2316 1572

Maio 14.628 12.071 5.028 4.146 2325 1.858

Junho 17.917 14.283 B.27T7 4964 2985 1.765

Julho 14.419 5.077 2147

Agosto 14.897 5537 2163

Setembro 17.840 B.457 2529

Cutubro 13.163 4.991 2268

Movembro 13.538 5.131 1932

Dezembro 19.289 6.897 2696

Fonte: DETRAN-PE
Inclui Regido Metropolitana do Recife (RMR); Inclui Recife
Nota: Valores obtidos da seguinte forma: (veiculos novos e usados transferidos para Pernambuco) - (veiculos

usados de Pernambuco e transferidos para outras UF)

FIGURA 1 - Rota da “Ciclofaixa de Turismo e Lazer”
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Fonte: Prefeitura do Recife, 2013.
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Em contrapartida, o governo municipal faz campanhas em prol do uso de bicicleta pelos
habitantes, embora a cidade ainda ndo apresente estrutura para esse tipo de mobilidade. Atualmente
o Recife possui uma rota ciclistica denominada “Ciclofaixa de Turismo e Lazer”, que funciona com
ciclofaixas méveis nos finais de semana e feriados. No Percurso também é incluida a ciclovia da
Orla da Praia de Boa Viagem (Figura 1).

No Recife as campanhas de incentivo para o uso de bicicleta tem se intensificado principalmente
no ano de 2013, com a criacio de ciclofaixas nos finais de semana e feriados, um sistema de
empréstimo de bicicletas e campanhas publicitarias para divulgar a nova tendéncia de transporte
no municipio. Contudo, a cidade precisa iminentemente criar uma estrutura que privilegie este
meio de transporte supramencionado. Consoante a situagio de tentativa de ado¢ido de novos
paradigmas no aspecto da mobilidade urbana que a cidade vem passando, este trabalho objetiva a

andlise da implanta¢io da infraestrutura para o uso da bicicleta como meio de transporte no Recife.

MATERIAIS E METODOS

Para realizagio desse trabalho, foram coletados, artigos, livros, dados governamentais e
institucionais, os cadernos de referéncias do governo, Leis e Decretos nos niveis Federal, Estadual e
Municipal, e materiais disponiveis no Diretério de Pesquisa da CAPES (Conselho de Aperfeicoamento
de Educagio Superior).

Ap6s a coleta dos materiais, foram feitas as leituras iniciais e ver a compatibilidade dos
dados disponiveis. A medida que as leituras foram feitas, foi-se incorporando mais referenciais
encontrados a partir dos primeiros materiais coletados. O cruzamento de dados e estudos foi o
fator principal dessa pesquisa, cuja abordagem é explicativa e o método utilizado é o hipotético-
dedutivo, buscando as generaliza¢es relacionadas com o objeto de estudo, investigando os casos

concretos relacionados com a finalidade e os motivos do mesmo.

ABORDAGEM TEORICA

No conceito tradicional de mobilidade urbana, os aspectos de trinsito, planejamento,
regulacido do transporte coletivo, logistica de mercadorias e constru¢ido de infraestrutura era
visto de forma isolada. Portanto, cada via era como que direcionada para a funcionalidade que
iria exercer, sem planejar de um modo integrado. O novo conceito de Mobilidade Urbana adota
uma visdo mais sistémica, envolvendo todos os modos e elementos que produzem as necessidades
desses deslocamentos, tanto de pessoas quanto de bens, com um viés subordinado aos principios
de sustentabilidade ambiental e voltando-se para a inclusio social (MINISTERIO DAS CIDADES,
2007a, p. 21).

A mobilidade urbana pode ser considerada um conjunto estruturado de modos, redes e
infraestruturas, constituindo um sistema complexo, sendo um atributo das cidades que se refere
a facilidade de deslocamentos de pessoas e bens no espa¢o urbano. Sendo assim, quando se pensa
em mobilidade nio se deve pensar de forma reducionista, contemplando apenas aspectos de meios
de transporte e de transito, mas também em pensar na melhor forma de garantir a populagdo o
acesso, levando em consideracio as condi¢ées econdmicas, técnicas e sociais (MACARIO, 2001;
DUARTE, 2008; NUHN & HESSE, 2006).
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E numa concep¢io de uma mobilidade urbana sustentavel, deve-se buscar incorporar aos
preceitos de sustentabilidade econémica, social e ambiental a capacidade de atender as necessidades
da populag¢io se deslocar livremente a fim de realizar suas atividades desejadas. A sustentabilidade
para a mobilidade urbana é também a “capacidade de fazer as viagens necessarias para a realizagdo
de seus direitos basicos de cidaddo, com o menor gasto de energia possivel e menor impacto no
meio ambiente, tornando-o ecologicamente sustentdvel” (BOARETO, 2003, p. 49).

Ao redigir a “Carta de Atenas” o suico Le Corbusier criou uma espécie de mandamentos para
o urbanismo moderno. Em sua esséncia mostra a ideia de uma cidade funcional, possuindo quatro
funcées basicas distintas que devem ser respeitadas tanto na proje¢io quanto no planejamento
e nas reformas urbanas: a funcdo de habitar, trabalhar, circular e ter lazer. Essas fun¢des nio se
sobrepdem e devem estar bem organizadas e articuladas. Nesse modelo urbanistico, os moradores
precisam garantir meios de se locomoverem entre esses centros funcionais e assim realizar suas
atividades.

Atualmente, a Carta de Atenas é festejada como o melhor que o planejamento urbano
produziu no século XX, ou pelo ponto de vista dos opositores, como Lefebvre, como o pior que pode
acontecer para o planejamento urbano nos ultimos séculos. Para esse fil6sofo, a expansdo urbana
da sociedade pés-industrial capitalista é vista como uma nova utopia, pois essa urbanizagio era
idealizada como forma de progresso, possuindo formas desordenadas resultantes dos interesses
a ela associados (FREITAG, 2006, p. 59, 70).

Mas foi nesses moldes que a cidade de Brasilia foi projetada e construida. Outras cidades
brasileiras buscaram fazer suas reformas urbanas baseadas no urbanismo moderno. Quando
se pensa na fun¢io “circular”, a infraestrutura urbana criada tem priorizado apenas os veiculos
motorizados, ndo contemplando devidamente os projetos de circulagido urbana a pé ou de bicicleta.
“A participagdo de viagens motorizadas, tanto no transporte individual quanto no coletivo, crescem
nas cidades maiores, na mesma propor¢io em que se reduzem as viagens a pé ou de bicicleta”
(Ministério das Cidades, 2007a, p. 52).

Para o estudo da mobilidade urbana, é fundamental o entendimento de dois conceitos-chave,
que sio o de acessibilidade e de circula¢io urbana.

O conceito de acessibilidade, no Brasil, esta diretamente associado as pessoas com deficiéncia.
Mas, além disso, acessibilidade significa a “condigdo do individuo se movimentar, locomover e atingir
um destino desejado, dentro de suas capacidades individuais, com autonomia e em condigdes seguras,
mesmo que para isso precise utilizar objetos ou aparelhos especificos” (MINISTERIO DAS CIDADES,
2007a, p. 42). O tempo e o custo necessario sio aspectos levados em conta. VASCONCELOS (2012)
subdivide a acessibilidade em dois tipos, sendo eles a macroacessibilidade e a microacessibilidade. O
primeiro refere-se a facilidade relativa de atravessar o espago e atingir as construgdes e equipamentos
urbanos desejados e o segundo tipo refere-se a facilidade relativa de ter acesso aos veiculos ou
destinos desejados (VASCONCELOS, 2012 p.146).

Ja a circulagdo urbana é o exercicio da mobilidade mediante o préprio esforco pessoal,
fazendo uso dos modais de transporte, sejam motorizados ou nio-motorizados, mas em todas
situacées o ato de circular pela cidade se manifesta pela infraestrutura urbana (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2007a, p. 42).
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Os gedgrafos NUHN & HESSE (2006) apontam para os problemas de mobilidade nos paises do
Terceiro Mundo (expressio utilizada pelos autores), sendo eles infraestrutura deficiente, acidentes
de transito devido principalmente a ma preparac¢io dos condutores, ma qualidade do sistema de
transporte publico (principalmente os énibus), os altos indices de motorizagdo (principalmente
transporte individual), que se somam aos processos de urbaniza¢io e metropolizagdo que concentram
grandes aglomera¢ées (NUHN & HESSE, 2006, p. 264-267).

Para tratar os problemas urbanos, VASCONCELOS (2012) defende que o Planejamento
Urbano (cujos produtos sdo cddigos e leis que definem os usos e ocupagdes desejados e permitidos),
Planejamento dos transportes (infraestrutura da circula¢io) e o Planejamento da Mobilidade
(legislacdo, engenharia de trafego, educagio e fiscaliza¢io no/do trinsito) merecem atencio especial
e a andlise minuciosa de cada uma é fundamental para uma visdo mais holistica do desenvolvimento
urbano e melhoria no Planejamento (VASCONCELOS, 2012, p. 143-145).

Segundo SANTOS (2006), o espago seria definido como um conjunto indissociavel de sistemas
de objetos e sistemas de acdes. E necessario que as mudancas ocorram para que seja desencadeado

um processo de modifica¢io espacial. O espac¢o socialmente construido seria:

“[...] Um conjunto de formas representativas de relagdes sociais do passado e do presente e
por uma estrutura representada por relacdes sociais que estio acontecendo diante dos nossos
olhos e que se manifestam através de processos e fun¢des. O espago é, entdo, um verdadeiro
campo de forcas cuja aceleracio é desigual”. (SANTOS, M. 1990, p. 122).

Sendo o espago urbano o resultado e um processo histérico que culminou no que Lefebvre
denominou de “cidade industrial”, sendo a urbaniza¢io um fruto da produg¢io industrial capitalista,
ela se transforma de obra em produto devido a inversio de valores, onde o valor de troca se imp&e
a légica de reprodugio e do valor de uso (LEFEBVRE por Monte-M6ér, 2007, apud SILVA, 2009).
Nesse aspecto, o acesso a cidade, que é um direito, passa a ser um produto, gerando segregacio
e desigualdade social, como os problemas que os modelos urbanos baseados na circula¢io com
automdoveis geram para as cidades brasileiras.

Numa sociedade onde a presenca do automével garante status e sinénimo de liberdade, a
insercio de novos padrdes de mobilidade é um grande desafio, mas, acima de tudo, a solu¢do nio
pode ser baseada no modelo de produc¢io de mais e mais transporte.

As politicas publicas precisam atuar de forma a garantir e assegurar os direitos da popula¢io
e ndo adotar uma visdo reducionista que apenas planeja o transito nas necessidades dos veiculos,

desconsiderando os pedestres e ciclistas, o que BOARETO (2003) chama de apartheid motorizado.

Mobilidade Urbana nas politicas e planejamento em niveis nacional, estadual e municipal.

O Estatuto da Cidade (2001) determina a cria¢do do “Plano de Transporte Urbano Integrado”
para os municipios com popula¢do superior a quinhentos mil habitantes (artigo 41, § 2 da Lei 10.257
de 10 de julho de 2001). Em 2005 passou a ser o “Plano Diretor de Transporte e da Mobilidade
(PLANMORB) alterado através da Resolu¢io n°® 34 de 01 de julho de 2005.
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Em 2007, foilanc¢ado o “Caderno de referéncia para elaboragio de Plano de Mobilidade Urbana
(PlanMob)”, cujo objetivo principal é “proporcionar o acesso a toda a populac¢io as oportunidades
que a cidade oferece, com a oferta de condi¢cdes adequadas ao exercicio da mobilidade da populagio
e da logistica de circulagio de bens e servicos” (PLANMOB, 2007, p. 35). O “apoio a projetos de
circulagdo nio motorizados- estimulo do transporte a pé e uso de bicicleta” também sio previstos,
além de adotar como um dos principios fundamentais para o planejamento da Mobilidade em
rela¢do com o planejamento urbano “repensar a circulagdo de veiculos, priorizando os meios nio

motorizados e o transporte coletivo” (p. 21-22).

TABELA2 - Indicadores comparativos entre 6nibus, moto, automével e bicicleta

INDICES POR PASS-KM
ENERGIA' POLUICAO? CUSTO TOTAL® AREA DE VIA

Onibus 1,0 10 1,0 1,0
Moto 19 140 39 4.2
Auto 4,5 6,4 8.0 6.4

Bicicleta 0 0 0.1 1.1

' Base calculada em gramas equivalentes de petroleo (diesel & gasolina).
£ Monéxido de carbono (CO), Hidrocarbonetos (HC), Oxidos de Nitrogénio (NOx) e Material Particulado (MFP).
* Custos totais (fixos e variaveis). Fonte: *Panorama da Maobilidade no Brasil, ANTP, 2006" e SeMob.

Fonte: PlanMob, 2007:23

O Programa “Bicicleta Brasil” (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007b) traz diretrizes voltadas
exclusivamente para a implantacio da mobilidade urbana nos municipios Brasileiros, tendo como
principais objetivos:

« inserir e ampliar o transporte por bicicleta na matriz de deslocamentos urbanos;

« promover sua integracio aos sistemas de transportes coletivos, visando reduzir o custo de
deslocamento, principalmente da populacio de menor renda;

« estimular os governos municipais a implantar sistemas ciclovidrios e um conjunto de a¢bes
que garantam a seguranca de ciclistas nos deslocamentos urbanos;

« difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel, estimulando os meios ndo motorizados

de transporte, inserindo-os no desenho urbano.

Em 3 de janeiro de 2012, foi aprovada a Lei n® 12.587, a Lei da Mobilidade urbana, que
traz principios, diretrizes e objetivos para direcionar a mobilidade urbana, desde os direitos dos
usuérios as atribui¢ées do Governo Federal. (BRASIL, 2012).

O artigo n°24 traz as principais diretrizes, principios e objetivos da Lei, a saber:

I - os servigos de transporte publico coletivo;

II - a circula¢io vidria;

III - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - a integracido dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo

motorizados;
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VI - a operagio e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

VII - os polos geradores de viagens;

VIII - as 4reas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as 4reas e horérios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e

da infraestrutura de mobilidade urbana; e

XI - a sistemadtica de avaliacio, revisdo e atualizacio periddica do Plano de

Mobilidade Urbana em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

Na Agenda 21 do estado de Pernambuco, datada de 2002, o problema da infraestrutura do
transporte é tratado nos eixos tematicos “Cidades sustentaveis” e “Infraestrutura”, assim como é
uma das estratégias da Agenda, visando buscar uma sustentabilidade: “Integrar o planejamento do
sistema vidrio e de transporte ao do uso e da ocupagéo do solo, buscando melhorar a fluidez de trdfego
e o respeito aos espagos dos pedestres. (...) Buscar a sustentabilidade do transporte ndo-convencional.
Estimular a implantagio de ciclovias” (CPRH 2002, p. 103-104).

Mas no Diagnoéstico do Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana do Recife (2008),
o planejamento prioriza claramente o transporte coletivo, como mostra no Artigo 80 (paragrafo

ITI) e esquematizado na figura a seguir:

FIGURA 2 - Sistema estrutural integrado de Transporte no Recife
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Fonte: Prefeitura do Recife, 2008.
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De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro, ciclovia é uma “pista prépria destinada a
circulagio de ciclos, separada fisicamente do trifego comum” (por mureta, canteiro ou similar),
e ciclofaixa é “parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de ciclos, delimitada
por sinaliza¢io especifica” (com pintura, tachées reflexivos etc). Ciclofaixas podem ser instaladas
apenas em vias com pequeno fluxo de veiculos motorizados (unidades/hora) e com baixa velocidade
maxima permitida (km/hora); nas vias publicas onde ha grande fluxo de veiculos motorizados
circulando em velocidades letais, é necesséria a instalacio de ciclovias. (BRASIL, 2010). Os trechos
de ciclofaixas no Recife sdo, por exemplo, além de um horario e dias limitados, ha trechos que a

sinalizaco é feita com cones.

A CIDADE DO RECIFE E O USO DA BICICLETA

A primeira ciclovia foi implantada no ano de 2003, no Centro da cidade, com 3,5 Km de
extensdo. Em 2004, foi instalada a ciclovia da Orla de Boa Viagem, Pina e Brasilia Teimosa com
2,5 Km de extensdo. Em 2005, fora criada a Tiradentes, com 7 km, situada na Avenida do Forte
(ADRIAOQ, 2010). A Ciclofaixa Turistica do Recife tem, atualmente, 25km de extensio (nela esta
incluida a Ciclovia da orla maritima).

Este percusso foi o trecho original criado pela Prefeitura do Recife e também o que contém na
Cartilha Turismo na Ciclofaixa. O incentivo do uso da bicicleta tem mais um viés de lazer, esporte
e cultura do que o seu uso como meio de transporte no cotidiano. Para isso, ainda se faz necessaria
a criagdo de uma malha cicloviaria que possibilite o trafego com este meio de transporte, haja vista
que as vias do Recife-inclusive as novas vias em constru¢io/amplia¢io- priorizam majoritariamente
o transporte motorizado, além

O sistema de empréstimo de bicicletas também funciona em varios pontos do Recife, onde
os usudrios cadastrados podem tomar emprestado uma bicicleta e devolver em outro ponto de
empréstimo. Mas esse sistema de empréstimo é uma iniciativa privata, de dominio do Banco Itaa.

Recife, por ser uma planicie fluviomarinha, possui uma topografia favoravel ao uso de bicicletas,
mesmo em distincias maiores. Embora tenha caracteristicas favoraveis para a implementacdo
de uma infraestrutura para o transporte com bicicletas, as politicas urbanas ainda priorizam as
obras voltadas para o transporte motorizado, com criagio da Faixa Azul (exclusiva para 6nibus),
Via Mangue e Corredores de 6nibus do tipo BRT (Corredor Norte-Sul e o Corredor Leste-Oeste).
Aqueles que precisam utilizar a bicicleta como meio de transporte, estio suscetiveis aos riscos de
disputar espac¢o nas vias com os veiculos ou as cal¢adas com os pedestres, pela falta da infraestrutura
adequada e seguranca nos deslocamentos.

Sobre essa disputa por espaco entre pedestres versus ciclistas e ciclistas versus automéveis,
Yazigi (2000) retrata:

[...] O despreparo urbanistico da cidade em relagio a ciclovias ndo coloca outra op¢io ao jovem
que se acha no direito de nela circular. [...] As bicicletas aparentemente inofensivas causam
transtornos didrios aos pedestres, sendo incontaveis os casos de acidentes. Sobre isto ndo ha
qualquer controle, pois os ciclistas costumam alegar que lhes é inconveniente circular juntos
com os autos, pouco se incomodando em transferir essa inconveniéncia aos pedestres (YAZIGI,
2000, p. 283-284).
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FIGURA 3 - Ciclofaixa de Turismo e Lazer do Recife
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Fonte: Luciana Cardoso de Souza, 2014.

GRAFICO 1 - Distribuicdo Temporal de 6bitos em acidentes de bicicleta em Pernambuco
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O Modelo de Gestédo no Recife tem sido mais voltado para a produgéo de servicos e ndo para
atender as necessidades dos usudrios, o que traz empecilhos ao surgimento de novos paradigmas
que venham sanar os problemas referentes a infra-estrutura urbana do municipio, que gera
segregacio e exclusdo econdmica e social, além de diminui¢io da qualidade de vida e aumento de
tempo e custo nos deslocamentos.

O uso da bicicleta vem surgindo como soluc¢io sustentédvel na cidade do Recife, porém as
obras de infra-estrutura ciclovidria ndo acompanham as campanhas publicitarias de incentivo: nio
basta incentivar a populag¢do o uso, seja recreativo ou como meio de transporte, mas sim oferecer
uma estrutura adequada para isso. No cotidiano, as pessoas que realmente necessitam se deslocar
usando a bicicleta enfrentam problemas de falta de estrutura, seguranca e sinaliza¢do. Por outro
lado, os condutores dos veiculos motorizados precisam também ter um melhor conhecimento das
leis de transito, assim como os ciclistas, sendo necessaria uma educagio no transito independente do
meio de transporte utilizado, pois ndo é composto apenas por um meio de transporte, necessitando
que todos saibam como se portar no transito- pedestres, ciclistas, passageiros e condutores.

No Estado de Pernambuco, a Secretaria das Cidades implantou o Programa Estadual de
Mobilidade Urbana- o PROMOB. Dentre os programas e obras que abrangem outros modais de
transporte, as obras ciclovidrias também estdo previstas através do Programa Pedala PE, que prevé
arecuperacgdo e implantac¢io de ciclovias nas extensdes dos principais corredores de mobilidade. A
Regido Metropolitana do Recife (RMR) possui um Plano Diretor Ciclovidrio que prevé obras para
os municipios da regido. O “Programa Ciclofaixa de Turismo e Lazer” da prefeitura do Recife é o
atualmente de maior enfoque e publicidade no que diz respeito a tentativa de implementa¢io do
modal bicicleta no trafego urbano.

A partir do més de Julho de 2014 foi inserido nas provas teéricas do DETRAN-PE questdes
obrigatoérias sobre bicicletas e ciclistas para a obten¢o da Carteira Nacional De Habilitacio (DIARIO
DE PERNAMBUCO, 30 de Junho de 2014).

CONSIDERAC()ES FINAIS

Mobilidade Urbana, além de ser um tema que esta cada vez mais sendo discutido devido a
busca de alternativas mais sustentaveis e vidveis para as cidades, ligando também a saide e bem-
estar social, vé-se pertinente o debate e pesquisa geografica sobre o transporte com bicicletas.

Mediante os estudos, vé-se no Recife impasse entre a prioridade e expansio das obras voltadas
para o transporte motorizado, principalmente o individual, e a0 mesmo tempo campanhas para
o uso de bicicletas no dia a dia, sem sequer possuir a estrutura e seguranca minima necessaria.
Consoante a isso, nota-se a necessidade de uma a¢do mais sistémica ndo apenas de infraestrutura,
mas de educag¢io no transito e populacio mais informada sobre o modo ideal de como melhorar a
cidade nesse aspecto e como isso pode influenciar direta e indiretamente na qualidade de vida. Se
acdes como essas tornarem-se mais veementes e prioritdrias, acredita-se em mudancas positivas
e considerdveis para um médio e longo prazo. A inser¢do de um novo paradigma para mobilidade
urbana sustentavel é, sem duvidas, um grande desafio, mas é possivel através de a¢des que realmente
privilegie os cidad3os e garanta a eles o direito a cidade, sem segregacio e exclusio social, tornando

0 espaco urbano mais acessivel e democratico.
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